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Rompeolas de Salina Cruz,
parte de proyecto a medias
Con 14 meses de retraso, hoy se inaugura esta infraestructura que, hasta ahora, tiene un costo de
4 mil 147 mdp; expertos señalan que faltan varios años para que sea un puerto atractivo

ALBERTO LÓPEZ C orre sp onsal
—estados@ eluniversal.com.mx

Salina Cruz.—Después de los atra-
sos porque la licitación se declaró
desierta, y de protestas de pescado-
res, productores de sal, transportis-
tas y dueños de los bancos de rocas
inconformes, este lunes el presiden-
te Andrés Manuel López Obrador
inaugurará la escollera oeste o rom-
peolas de Salina Cruz, que debió es-
tar lista a finales de 2022, y que re-
presentó una inversión federal de 4
mil 147 millones de pesos.

En la versión oficial, la termina-
ción de esa obra de ingeniería ma-
rítima, que requirió 11 millones de
toneladas de rocas sembradas en
aguas del Pacífico frente a la loca-
lidad de Salinas del Marqués, per-
mitirá el arribo de grandes buques
mercantes con miles de contenedo-
res, para ser trasladados a bordo del
Tren Transístmico, con destino a la
costa este de Estados Unidos.

Así lo ha anunciado el Presidente,
la vez más reciente el 13 de febrero
pasado, cuando dio a conocer la fecha
de inauguración de esta obra que for-
ma parte del Corredor Interoceánico
del Istmo de Tehuantepec.
“El 26 inauguro el rompeolas de

Salina Cruz, que va a permitir que
lleguen barcos enormes, de los más
grandes. Se dio la concesión para la
operación del puerto, está rehabili-
tado Coatzacoalcos. Ya están los dos
puertos. Se está haciendo siete ho-
ras de Salina Cruz a Coatzacoalcos",
expuso en su momento.

Sin embargo, autoridades y es-
pecialistas coinciden en que falta
una inversión millonaria y varios
años más de obras para que todo
eso se concrete.
“Creo que debemos ser pruden-

tes con las expectativas”, afirma el
agente naviero, Mario Ramón Cis-
neros, quien advierte que no basta
con un rompeolas para atraer a los
enormes buques que presume el
presidente López Obrador.
“Por sí sola, la escollera oeste no

tiene ningún atractivo para que lle-
guen a Salina Cruz los barcos cono-
cidos como Post Panamax, que mi-
den más de 300 metros de largo y car-
gan 15 mil contenedores”, explica.

Autoridades de la Administración
del Sistema Portuario de Salina Cruz
(ASIPONA SC), quienes pidieron el
anonimato, coinciden con las con-
clusiones del especialista, pero tam-
bién reconocen que la construcción
del rompeolas oeste es un avance sig-
nificativo en la modernización de las
operaciones marítimas.

Los faltantes
De acuerdo con el Programa Ope-
rativo de la ASIPONA de Salina
Cruz, tras la inauguración de la es-
collera oeste vendrá la segunda
etapa para avanzar en la consoli-
dación de las operaciones mer-
cantes, mediante la carga conte-
nerizada y a granel, y para ello se
requieren al menos 14 mil millo-
nes de pesos para continuar con

las obras. Tres veces más del costo
del rompeolas.
“Tenemos entendido que en esa

segunda etapa deberá construirse,
primero, una terminal especializada
de contenedores en la parte norte de
ambas escolleras, con grúas especia-
les y conexiones eléctricas, así como
áreas de ingreso del ferrocarril de car-
g a”, describe el agente naviero, cuya
especialización abarca embarcacio-
nes comerciales, gestión de procesos
de carga y descarga de mercancía en
puertos, comunicación con clientes y
proveedores, así como otras situacio-
nes logísticas y operativas.

Estima que en esa segunda etapa
las autoridades de ASIPONA tam-

bién tendrían que construir uno o
dos muelles de atraque, de al menos
300 metros de largo cada uno, en la
parte sur de lo que será la terminal
de contenedores. Dichos puertos se-
rán realmente los que permitan la
descarga de los enormes buques
que anuncia López Obrador.

Agrega que, de construirse am-
bos muelles, podrían cargar y des-
cargar simultáneamente dos Post
Panamax dentro del remanso que
forman las escolleras este y oeste.

Para ejecutar dichas obras, la Ad-
ministración Portuaria de Salina
Cruz contempla una inversión de 14
mil millones de pesos, que triplican
la inversión actual, y será hasta que

se cuente con dichas obras, más un
acceso para el Tren Transístmico,
que el puerto será “muy atractivo
para el comercio marítimo”, señala
Mario Ramón Cisneros.

Según estimaciones oficiales de
la Administración del Sistema Por-
tuario, el nuevo puerto comercial de
Salina Cruz movilizará, a través del
Corredor Interoceánico, un prome-
dio de un millón y medio de tone-
ladas de carga contenerizada y carga
seca al año; en comparación, actual-
mente el Canal de Panamá moviliza
al año 207 millones de toneladas.
“No vamos a competir con Pa-

namá, pero seremos una opción
en la ruta marítima”, considera

el especialista. Dicho canal, has-
ta ahora, es la única forma de cru-
zar carga entre los océanos Pací-
fico y Atlántico.

Aunada a esa inversión de 14 mil
millones de pesos, las autoridades
portuarias han anunciado la aplica-
ción de otros 180 millones de pesos
para mantener en condiciones óp-
timas la operación del puerto actual,
donde llegan buques con cargas
menores a las 40 mil toneladas. En
otras palabras, habrá adecuaciones
para que operen ambos puertos, lo
que podría considerarse como el
“viej o” y el “n u e vo”.

El puerto “viej o”, inaugurado en
1907 por el presidente Porfirio Díaz,
también será modernizado. Cuenta
con un patio de contenedores de 5
mil 775 metros cuadrados y dispone
de dos muelles para recibir barcos
mercantes de hasta 197 metros de lar-
go y 32 de ancho. También dispone
de tres bodegas de almacenamiento
de 10 mil metros cuadrados.

Pese a que el camino por recorrer
aún es largo, la inauguración de la
escollera oeste o rompeolas, a juicio
de empresarios y agentes navieros,
no sólo abrirá la puerta a nuevas in-
versiones públicas para construir
una nueva terminal especializada
de contenedores y muelles, además
de una planta de licuefacción de gas
natural, sino para revivir las opera-
ciones del puerto “viej o”. b
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Aun cuando no basta con un rompeolas para atraer a los grandes buques, la obra es un avance significativo en la modernización de las operaciones marítimas: expertos.

MARIO RAMÓN CISNEROS
Agente naviero

“Creo que debemos ser
prudentes con las
expectativas. Por sí sola
la escollera oeste no
tiene ningún atractivo
para que lleguen a Salina
Cruz los Post Panamax”

Retrasos, quejas y disputas por la obra
ALBERTO LÓPEZ C orre sp onsal

Salina Cruz.— Para concretar
los trabajos del rompeolas, la
obra tuvo que superar una lici-
tación desierta que provocó
que se asignara de forma direc-
ta a un grupo empresarial con
una histórica relación con el
Presidente, así como protestas
de productores de sal y pesca-
dores —quienes denunciaron
que se afectaba a sus activida-
de s—, y de dueños de los ban-
cos de roca y de transportistas.

De acuerdo con el contrato
de adjudicación firmado el 28
de febrero de 2020, las empre-
sas beneficiadas con la cons-
trucción del rompeolas son In-
fraestructura Marítima y Por-
tuaria (IMPSA) y GAMI Inge-
niería e Infraestructura, ambas
del Grupo INDI.

El documento indica que la

obra de mil 600 metros debió
terminarse a fines de 2022, lo
que finalmente no se logró.

Ante los retrasos y para evi-
tar más protestas y facilitar la
continuación de los trabajos,
entre mediados de 2020 y 2021,
el gobierno de Oaxaca autorizó
pagos por un millón 250 mil
pesos a 500 pescadores ribere-
ños, 250 mil pesos a 100 perso-
nas que viven de la extracción
de ostiones y 2 millones de pe-
sos a 250 productores de sal,
todos de la localidad de Salinas
del Marqués.

No obstante, las interrupcio-
nes de la obra continuaron
después por la disputa del aca-
rreo del material pétreo entre
los sindicatos de la Confedera-
ción de Trabajadores de México
(CTM) y la Confederación In-
ternacional de Trabajadores
(CIT), con la Confederación Au-

tónoma de Trabajadores y Em-
pleados de México (CATEM),
que ganó la licitación.

Superadas esas diferencias, a
partir de que CATEM compartió
parte del acarreo, surgió un nue-
vo conflicto por la escasez de
piedras de los bancos del ejido
Salina Cruz, Rincón Bamba y
Guelaguichi, por lo que en su úl-
tima etapa las autoridades por-
tuarias convinieron la compra de
2 millones de toneladas de ma-
terial pétreo a la comunidad za-
poteca de Mazahua, Ixtaltepec.

El asesinato del periodista
oaxaqueño Hebert López, en
febrero de 2022, ha sido vincu-
lado a su labor profesional por-
que documentó presuntos ac-
tos de corrupción en los traba-
jos del rompeolas, pues uno de
los detenidos fue identificado
como hermano de la exagente
municipal de Salinas del Mar-
qués, Arminda Espinosa Car-
tas, a quien el reportero un día
antes de su asesinato señaló de
buscar la reelección y seguir
controlando las obras.

El Grupo INDI, del que for-
man parte ambas constructoras
y cuyos representantes son
Francisco Escanero González y
Eduardo Acosta Lozano, se trata
del mismo que construyó el se-
gundo piso del Periférico en el
tramo San Jerónimo-Las Flores,
en la Ciudad de México, en
2005, cuando López Obrador
era jefe de Gobierno, y que en
mayo de 2020 ganó la construc-
ción del Tramo Tres del Tren
Maya, que va de Calkiní, Cam-
peche, a Izamal, Yucatán. b

Las empresas beneficiadas con la construcción del rompeolas tienen
una histórica relación con el Presidente, desde que era jefe de Gobierno.

“En esa segunda etapa
deberá construirse una
terminal especializada de
contenedores en la parte
norte de ambas
escolleras, con grúas,
conexiones eléctricas y
áreas de ingreso del
ferrocarril de carga”

1 .5
MILLONE S
de toneladas
de carga
c o nte n e r i za d a
al año movilizará
el nuevo puerto
comercial de
Salina Cruz.

2 07
MILLONE S
de toneladas
de carga mueve
a c t u a l m e nte
el Canal de
Panamá al año,
pero seremos
una opción.
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